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T.1.1 TEHNIČNO POROČILO 
 
Občina Radeče je naročila projekt za izvedbo (PZI) ureditve za pešce na glavni cesti G1-5/0360 
Radeče, od km 0+290 do km 0+500 in lokalne ceste LZ342051 Trg-Šolska pot-Gaj, od km 0+000 
do km 0+230. 
 
Omenjena državna cesta predstavlja glavno prometno os skozi naselje Radeče in je hkrati 
daljinska povezava Zasavja in Posavja ob reki Savi. Lokalna cesta LZ342051 Trg-Šolska pot-Gaj 
predstavlja pomembno povezavo v naselju Radeče, kjer se nahaja več javnih ustanov (Občina, 
Osnovna Šola, Zdravstveni dom). Obravnavano območje se nahaja delno ob glavni cesti G1-5 in 
delno ob lokalni cesti (Ulica Milana Majcna), kjer še ni vzpostavljenih površin za pešce med Ulico 
Milana Majcna in Ulico Pot na Brod. Obravnavano območje poteka ob glavni cesti od priključka 
Ulice Pot na Brod do priključka Ulice Milana Majcna, po kateri se nadaljuje v dolžini cca 230 m do 
priključka ulice Kolenov graben, desno. 
 
Obstoječa voziščna konstrukcija ceste je v dobrem stanju. Ob obeh cestah ni urejenih površin za 
pešce, cestna razsvetljava ni ustrezna na celotnem območju. Obstoječa širina vozišča glavne 
ceste je cca 7,4 m in lokalne ceste 5,5 m. Potek ob glavni cesti se nahaja izven naselja, potek po 
lokalni cesti pa znotraj naselja Radeče. Na lokalni cesti se nahaja prepust preko vodotoka Kolenov 
graben. 
 
V sklopu izvedbenega projekta je potrebna ureditev prometnih površin za pešce na desni strani ob 
G1-5/0360 Radeče od km 0+290 do km 0+500 in lokalni cesti od km 0+000 do km 0+230. Poleg 
omenjenega se za zagotovitev ustreznega karakterističnega prereza razširi prepust Kolenovega 
grabna na lokalni cesti LZ342051 v km 0+245. Na celotnem območju se izvede rekonstrukcijo 
cestne razsvetljave ter ureditev prometne signalizacije in prometne opreme. 
 
 

 

Pregledna situacija območja obdelave 

 
 

G1-5/0360 

LZ342051 
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T.1.2 PROJEKTNE OSNOVE 
 
Projektne osnove, ki so podlaga za izdelavo predmetne dokumentacije, so: 
 

• PGD in PZI Rehabilitacija ceste G1-5/360 Radeče od km 0+200 do km 0+520, Constructa 
d.o.o. (št. pr.: 0328.0051, junij 1998), 

• projektna naloga investitorja z dne 09.10.2018. 
 
 

T.1.2.1 PROMETNI PODATKI 
 
Prometni podatki, ki so bili uporabljeni za izdelavo predmetnega projekta so povzeti iz podatkov o 
prometnih obremenitvah na državni cestni mreži za leto 2016 (števno mesto Radeče). 
 

Leto PLDP Motorji OV Bus Lt < 

3.5t 

St  3,5-

7t 

Tt nad 

7t 

Tov. s 

prik. 

Vlačilci 

2016 7.300 60 6.180 40 580 110 70 60 200 

Prometne obremenitve na obravnavanem odseku 

 
 

T.1.2.2 PROSTORSKI PODATKI 
 
Projektne rešitve tangirajo naslednje parcele v: 
 

k.o. Rdeče: 570/3, 585/2, 572/24, 572/13, 603/1, 603/5, 572/2, 607, 180/3, 180/8, 181/6. 
 
 

T.1.2.3 VODNOGOSPODARSKE OSNOVE 
 
Direkcija RS za vode je posredovala projektne pogoje in pozitivno mnenje št. 35507-140/2020-2 z 
dne 13.02.2020. 
 
 

T.1.2.4 NARAVOVARSTVENI PROJEKTNI POGOJI 
 
Zavod za gozdove Slovenije ugotavlja, da za gradnjo načrtovanega objekta ni predvidenih posegov 
v gozd, zato z dnem 19.2.2019 podaja mnenje št.: 3407-15/19-2. 
 
 

T.1.2.5 KULTURNOVARSTVENI POGOJI 
 
Zavod za varstvo kulturne dediščine Slovenije je na posredovano idejno zasnovo posredoval sklep 
št. 35108-0020/2019-2-MH z dne 29.1.201, iz katerega je razvidno, da je izvedba rekonstrukcije 
ceste možna brez pridobitve kulturnovarstvenega mnenja. 
 



 APPIA d.o.o. 

Leskoškova cesta 9e  1000 Ljubljana Slovenija / EU 

www.appia.si   info@appia.si 

     

    Stran 3 od 19 

 

 

T.1.2.6 GEOLOGIJA IN GEOMEHANIKA 
 
Na obravnavanem območju so bile opravljene geomehanske preiskave tal, katerih rezultati so 
priloženi v elaboratu Geotehnično poročilo z elaboratom dimenzioniranja voziščne konstrukcije št. 
DN0619, ki je sestavni del predmetne dokumentacije. 
 
 

T.1.3 DIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE 
 
Dimenzioniranje voziščne konstrukcije je bilo izvedeno v Elaboratu dimenzioniranja voziščne 
konstrukcije št. DN0619 ki je sestavni del predmetne dokumentacije. Predlagana je naslednja 
voziščna konstrukcija: 
 

Del voziščne konstrukcije Oznaka Debelina sloja 

Bitumenski beton AC 11 surf B70/100 A3 4 cm 

Zemeljsko vlažen beton C12/15, XC3,S1,Dmax=16  

Obstoječa podlaga nevezan nosilne plasti AC 22 base B50/70 A2  

Voziščna konstrukcija glavne prometne smeri 

 

Del voziščne konstrukcije Oznaka Debelina sloja 

Bitumenski beton AC11 surf B70/100 A4 4 cm 

Bitumizirani drobljenec AC 22 base B50/70 A4 8 cm 

Tamponski drobljenec GW-GP 0/32 20 cm 

Kvalitetni kamniti nasipni material – posteljica GW-GP 0/32 do 0/64 40 cm 

Voziščna konstrukcija na stranski prometni smeri-razširitev vozišča 

 

Del voziščne konstrukcije Oznaka Debelina sloja 

Bitumenski beton AC11 surf B70/100 A4 4 cm 

Bitumizirani drobljenec AC 22 base B50/70 A4 8 cm 

Voziščna konstrukcija na stranski prometni smeri-obstoječe vozišče 

 

Del voziščne konstrukcije Oznaka Debelina sloja 

Bitumizirani drobljenec AC 8 surf B70/100 A5 5 cm 

Tamponski drobljenec GW-GP 0/32 20 cm 

Kvalitetni kamniti nasipni material – posteljica GW-GP 0/32 do 0/64 30 cm 

Voziščna konstrukcija na površinah za pešce ob glavni prometni smeri 

 

Del voziščne konstrukcije Oznaka Debelina sloja 

Bitumizirani drobljenec AC 8 surf B70/100 A5 5 cm 

Tamponski drobljenec GW-GP 0/32 20 cm 

Kvalitetni kamniti nasipni material – posteljica GW-GP 0/32 do 0/64 35 cm 

Voziščna konstrukcija na površinah za pešce ob stranski prometni smeri 

 
Na stranski prometni smeri se predvidi rezkanje asfalta v širini desnega voznega pasu. Stik med 
starim in novim asfaltom na glavni prometni smeri se tesni z bitumensko pasto (npr. Dilaplast). 
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Med gradnjo je potrebno preverjati zahtevane nosilnosti na planumih posameznih plasti: 
 

• Planum temeljnih tal  CBR  3%, 

• Planum kamnite posteljice  Ev2  80 MPa (CBR  15 %); zgoščenost  95 %, 

• Planum nevezane nosilne plasti (tampon) Ev2  120 MPa; Ev2 / Ev1 ≤ 2,0; zgoščenost  98 %. 
 
Material, vgrajen v kamnito gredo, mora biti zmrzlinsko dobro odporen z deležem finih zrn (do 
0,063 mm) manjšim od 5% na deponiji in 8% v vgrajenem stanju. Izvajalec mora pri gradnji 
voziščne konstrukcije in zagotavljanju kvalitete posameznih plasti dosegati zahteve po veljavni 
tehnični regulativi. Med gradnjo je obvezno zagotoviti strokoven nadzor, meritve nosilnosti podlage 
in kontrolo kvalitete vgrajenih materialov. 
 
 

T.1.4 TRASIRNI ELEMENTI 
 
Osnovne karakteristike tehničnih elementov so povzete po Zakonu o cestah (Ur.l. RS, št. 
109/2010), Pravilniku o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005, 26/2006), Pravilnik o prometni 
signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur.l. RS, št. 99/2015) in Tehničnih specifikacijah za 
ceste, ki jih je Ministrstvo za infrastrukturo sprejelo v času od leta 2000 do leta 2016. Predvidena 
projektna hitrost za projektiranje geometrijskih elementov trase državne ceste znaša Vproj=50 km/h. 
Horizontalni in vertikalni elementi ceste se ne spreminjajo. V obstoječe horizontalne in vertikalne 
elemente državne in lokalne ceste ne posegamo. Površine za pešce se uredijo ob desnem robu. 
Za potrebe projektiranja hodnika za pešce se je izvedla »matematična« os ceste.  
 
 

T.1.4.1 HORIZONTALNI IN VERTIKALNI ELEMENTI 
 
V obstoječe horizontalne in vertikalne elemente državne in lokalne ceste ne posegamo. Površine 
za pešce se uredijo ob desnem robu. 
 
 

T.1.4.2 ELEMENTI KARAKTERISTIČNEGA PREREZA 
 
V obstoječi karakteristični prerez državne in lokalne ceste ne posegamo. Projektirani hodnik za 
pešce se izvede ob desnem robu državne ceste v širini 2.40 m in 1.60 ob desnem robu lokalne 
ceste. 
 

Element prečnega prereza Širina 

Obstoječa cesta   

Hodnik za pešce 2.40 m 

Bankina desno 0.50 m 

Skupaj 2.90 m 

Elementi karakterističnega prereza G1-5/0360 
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Element prečnega prereza Širina 

Obstoječa cesta   

Hodnik za pešce 1.60 m 

Bankina desno 0.50 m 

Skupaj 2.10 m 

Elementi karakterističnega prereza LC LZ342051 

 
 

T.1.4.3 PREGLEDNOST 
 
Na priključkih je zagotovljena ustrezna preglednost za varno vključevanje v promet, za hitrost 50 
km/h. Pri načrtovanju in obratovanju ceste morajo biti vse ovire (stalne in občasne), razen 
prometne signalizacije, locirane izven polja preglednosti. Preglednost je predpisana s pravilnikom 
in sicer znaša 45 m. 
 
 

T.1.4.4 KRIŽIŠČA IN PRIKLJUČKI 
 
Na območju obdelave je križišče lokalne in glavne ceste, ki se ga z rekonstrukcijo ne spreminja. 
Priključek na lokalno cesto v km 0.100 se izvede z zavijalnimi loki, ki omogočajo prevoznost 
merodajnega vozila (dvoosno vozilo za odvoz odpadkov). Uredi se tudi navezava individualnih 
priključkov na lokalno cesto. 
 
 

T.1.4.5 TEHNIČNI ELEMENTI PROMETNIH POVRŠIN ZA PEŠCE IN KOLESARJE 
 
Minimalna širina hodnika za pešce izven naselja je določena skladno s Pravilnikom in znaša: 
 
Širina=150.00 cm (varnostna širina)+75.00 cm (prometni profil pešca)+12.50 cm (varnostna 
širina)=237.50 cm. 
 
Ob desnem robu državne ceste, ki poteka izven naselja se predvidi enotna širina hodnika za pešce 
2.40 m. Ob lokalni cesti je minimalna širina hodnika ožja na račun varnostne širine in znaša 137.50, 
tako da se izvede na celotnem delu hodnik širine 1.60 m z izjemo dela odseka med prerezi B15 in 
B16, kjer se ohranja obstoječi kamniti zid. Na omenjenem delu je lokalna zožitev hodnika s širino 
1.00 m. 
 
 

T.1.4.6 TEHNIČNI ELEMENTI AVTOBUSNIH POSTAJALIŠČ 
 
Na območju obdelave ni obstoječih oziroma novo predvidenih avtobusnih postajališč. 
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T.1.4.7 OBJEKTI, ZIDOVI 
 
V sklopu ureditve hodnika za pešce se ob lokalni cesti vkop pri dostopu do obstoječe brvi varuje z 
opornim zidom svetle višine od 0,65 do 2,56 m. Oporni zid je je dolžine 11,15 m in zasnovan kot 
kamnita težnostna konstrukcija. Oporna konstrukcija skupne dolžine 11,15 m ima skupno višino 
spredaj do 3,56. Dno betonskega temelja debelin 0,3m in širine 0.95-1.19m seva vsaj 1m pod koto 
bankine. V prečni smeri se temelj izvede v naklonu 15 stopinj glede na horizontalo, pa se prilaga 
naklonu pešpoti (8,3%). Nagib zaledne strani je 5:1, sprednja stran zidu (lice) pa se izvede v 
nagibu 3:1. Širina krone zložbe je 50 cm na kateri se izvede AB venec 50/30 cm in kamnita mulda 
v zaledju venca. Podlaga se predhodno izravnava s podložnim betonom. Izkopi za oporno 
konstrukcijo se bo izvajal po kampadah dolžine do 3m. K izkopu sosednje kampade se pristopi po 
končani gradnji oporne konstrukcije na predhodni kampadi. Zmrzlinsko odporne kamne velikosti 30 
do 50 cm se polaga v svež beton temelja. Konstrukcija se gradi v razmerju kamen/ beton = 70/30 
% z dobrim zaklinjenjem kamnitih blokov. Na fasadni strani se fuge zapolnijo s cementno malto. Po 
izvedbi zložbe se uredi zasip pred zložbo z ustrezno komprimiranim materialom in voziščna 
konstrukcija po načrtu ceste. 
 
Beton: 
polnilni beton: C 20/25 
temelj:  C 25/30 XC2 
AB krona: C 30/37 XD3, XF4, vodotesni beton PVII 
 
Armatura: 
nosilna armatura: BSt 500, Q336 
zaščitna plast betona: 4 cm 
 
Lomljenec v kamniti težnostni konstrukciji. Zmrzlinsko odporen, velikost blokov 30 – 50 cm, 
nepravilnih oblik. Izvajalec del mora pred pričetkom del detajlno pregledati vso razpoložljivo 
dokumentacijo ter o nejasnostih in morebitnih napakah obvestiti projektanta. Za vse postopke, 
opremo, materiale in detajle, ki niso posebej navedeni, veljajo splošni in posebni pogoji investitorja 
ter ostale priznane tehnične norme, predpisi in standardi. Izvajalec mora pridobiti za uporabljene 
materiale ustrezne ateste. Pri gradnji se priporoča geotehnični nadzor. 
 
 

T.1.5 OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV 
 
V nadaljevanju so opisani konstrukcijski elementi cestnega dela projekta. 
 
 

T.1.5.1 PREDDELA 
 
Dela povezana s preddeli zajemajo: 
 

• Geodetska dela, 

• Čiščenje terena (odstranitev prometne signalizacije in opreme, podiranje dreves, rušitvena 
dela), 

• Ostala preddela (omejitve prometa, začasni objekti, odškodnine). 
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Preddela bodo zajemala poleg standardnih zakoličbenih del (hodnikov za pešce, uvozno izvoznih 
radijev priključkov), rezanje obstoječe voziščne konstrukcije na območju dograditve hodnika za 
pešce, rezkanje desnega pasu na stranski prometni smeri. Na mestu širitev oziroma dograditev 
površin za pešce se odstrani obstoječa zatravljena površina in humus, ki se jih deponira na 
začasno deponijo. Izven obstoječega gabarita ceste na razširitvah obstoječega vozišča se 
upošteva minimalen izkop humoznega sloja zemljine do 20 cm pod nivojem obstoječega terena.  
 
Odstranijo se tudi plasti umetnega nehomogenega nasutja do raščenih tal ter deponirajo pri 
zbiralcu gradbenih odpadkov. Pred izvedbo gradbenih del se odstrani obstoječa vertikalna 
prometna signalizacija in oprema (znaki, prometna ogledala, smerniki) ob desnem robu 
obravnavanega odseka. Ustrezna signalizacija in oprema skladna s pravilnikom in zahtevano 
kvaliteto se deponira in postavi ponovno, skladno z novo prometno ureditvijo. V preddelih so 
upoštevana še dela, ki se navezujejo na organizacijo gradbišča. Izvajalec del uredi ustrezno 
zaporo prometa ter si pridobi dovoljenje pri upravljavcu državne ceste. 
 
 

T.1.5.2 ZEMELJSKA DELA IN TEMELJENJE 
 
Na območju rekonstrukcije je predvidena odstranitev obstoječe voziščne konstrukcije v območju 
navezave ob postavitvi betonskih robnikov na celotnem območju obdelave. Odvečni material se 
začasno deponira in uporabi kot nasipni material pri izgradnji nasipnih brežin. Vse zelenice in 
brežine se pohumusirajo in zatravijo. Humus je potrebno zagotoviti s stranskega odvzema. Na 
mestih dograditve površin za pešce je predvidena ureditev bankin in brežin. Prečni naklon površin 
za pešce ne sme biti večji kot 2.00% in je prevladujoč kriterij pri prilagajanju obstoječi ureditvi. Na 
območju dograditve nove voziščne konstrukcije se ohrani obstoječ naklon cestišča.  
 
 

T.1.5.3 VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE 
 
Dimenzioniranje voziščne konstrukcije je bilo izvedeno v elaboratu Geotehnično poročilo z 
elaboratom dimenzioniranja voziščne konstrukcije št. DN06/19, ki je sestavni del predmetne 
dokumentacije. Stik hodnika za pešce in vozišča je izveden z robnikom iz cementnega betona 
višine 12 cm nad voziščem. Robnik se na območju individualnih priključkov izvede na višini 3 cm 
nad voziščem. 
 
Zunanji rob površin za pešce se izvede z granitno kocko 10 cm, položeno v podložni beton C12/15. 
Uvozi in priključki se višinsko prilagodijo novemu robu na dolžini 2-3 m v enakem materialu v 
kolikor je utrjena površina. V primeru, ko so uvozi izvedeni v makadamu se le te asfaltira v dolžini 
cca 5 m zaradi preprečevanja raztrosa peska na vozišče glavne ceste. V primeru tlakovanih 
dvorišč pri uvozih s poglobljenimi robniki se izvede stik med hodnikom in tlakovci v enakem tlaku. 
 
 

T.1.5.4 GRADBENA IN OBRTNIŠKA DELA 
 
Na območju obdelave ni predvidenih gradbenih in obrtniških del. 
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T.1.5.5 HORTIKULTURA 
 
Po končanih gradbenih delih se izvede grobo in fino planiranje brežin in navoz zemlje v debelini 20 
cm za setev trave. V času od maja do septembra bo v sklopu rednega vzdrževanja potrebno kositi 
travo. 
 
 

T.1.5.6 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA 
 
V nadaljevanju so kratko opisani elementi signalizacije in opreme, ki so predvideni z ureditvijo 
glavne ceste. 
 

T.1.5.6.1 PROMETNI ZNAKI 

 
Na obravnavanem območju se izvede prestavitev prometnih znakov ob desnem robu 
obravnavanega odseka in njihovo postavitev na primerno višino. Prometni znaki ob levem robu 
niso predmet obdelave. Prometna situacija je prikazana v grafičnih prilogah G.103. 
 
Oblika in barva znakov je določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na 
cestah. 
 
Uporabljeni znaki morajo biti razreda svetlobne odbojnosti RA2, kromatične lastnosti prometnih 
znakov in svetlobni faktor morajo ustrezati razredu CR2. Življenjska doba znakov mora znašati 
najmanj 10 let. Temelje se izvede iz cementnega betona C 12/15 in uporabo cementnih cevi 
dolžine 1.0 m in cevi Ф 30 cm. Uporabi se stebre iz vroče cinkanih jekleni cevi Ф 64 mm. Barva 
ozadja prometnih znakov kot tudi elementov za pritrjevanje, mora biti siva, brez sijaja (bleska). Za 
izdelavo vertikalne signalizacije morajo biti uporabljena aluminijska pločevina za podlago znaka, na 
katero se lepi svetlobno odbojna folija in antikorozivno jeklo, zaščiteno z vročim cinkanjem za 
nosilne cevi, ogrodja, objemke, portale ter spodnje in vezne materiale. 
 
Prometni znaki morajo izpolnjevati zahteve SIST EN 12899:2008. 
 

T.1.5.6.2 OZNAČBE NA VOZIŠČU 

 
Na območju obdelave se na stranski prometni smeri predvidi ponoven izris ločilne črte na mestu 
obstoječe. Izvede se ločilna črta 5111 širine 15 cm. Na območju priključkov se izvede ločilna 
prekinjena črta 5121 (1-1-1) širine 15 cm, od km 0.249 pa se izvede ločilna prekinjena črta 5121 v 
rastru 5-5-5, širine 15 cm. Prehod za pešce na območju priključka v profilu B5 se označi v širini 
3.00 m. 
 
Označbe na vozišču v območju prehoda za pešce so debelo-slojne in izvedene strojno z vročo 
plastiko z vmešanimi drobci / kroglicami stekla, vključno 200 g/m2 dodatnega posipa z drobci 
stekla, debelina plasti 3 mm skladno s tehničnimi pogoji upravljavca državnih cest. 
 
Inicialne minimalne vrednosti karakteristik novih označb na prometnih površinah Koeficienta 
odbojne svetlosti za belo in rumeno barvo: 
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• RL nočna vidnost v suhih razmerah ≥ 200 mcd/luxm2 R4 

• RW nočna vidnost v mokrih razmerah ≥ 50 mcd/luxm2 RW3 

• QD dnevna vidnost v suhih razmerah ≥ 100 mcd/luxm2 Q2 

• Drsnost (SRT) ≥ 45 S1 

• Faktor svetlosti β ≥ 0.40 B3 
 

T.1.5.6.3 PROMETNA OPREMA ZA ZAVAROVANJE PROMETA 

 
V območju priključka ceste R3-665/1191 na glavno prometno smer, se ob hodniku za pešce do km 
0.302 predvidi postavitev ograje za pešce višine 1.10 m v dolžini 56 m.  
 
 

T.1.6 HIDROTEHNIČNO POROČILO ZA ODVODNJAVANJE MET. VODA 
 
Zbrana voda z vozišča se odvodnjava s pomočjo vzdolžnih in prečnih nagibov preko bankine v 
teren oziroma v vtoke pod robnikom ob vozišču, ki se stekajo v sistem predvidenih vtočnih jaškov 
ter v vodotok ali obstoječe naprave odvodnje. 
 
Pred pričetkom gradnje je potrebno zavarovati gradbišče z ustreznimi zaščitnimi ograjami, 
signalizacijo in ostalim, kot je navedeno v predpisih o varstvu pri gradbenem delu. Zavarovanje je 
potrebno postaviti na mestih, kjer pričakujemo promet pešcev, motornih vozil ter ostalih 
udeležencev v prometu. Sočasno z zakoličbo in projektiranih kanalov je obvezno zakoličiti trase 
ostalih komunalnih vodov, ki tangirajo traso projektiranih kanalov (beri projektne pogoje!). 
Zakoličbo je potrebno izvajati v prisotnosti upravljavcev posameznih komunalnih vodov in 
upravljavca ceste. O zakoličbi je potrebno voditi zapisnik. Vanj navesti tudi ime odgovorne osebe, 
ki bo vršila nadzor varovanja komunalnih naprav. Strojni izkop bo možno izvajati na celotni trasi 
kanala razen v območju križanj z obstoječimi komunalnimi vodi (ročni izkopi). Za izkop gradbene 
jame predlagamo širok izkop pod kotom 60°. V kolikor strojni izkop pod predvidenim nagibom ni 
možen se izvede izkop z varovanjem gradbene jame (razpiranje).  
 
Izkop je izvajati po veljavnih predpisih iz varstva pri gradbenem delu (SIST EN 1610: Gradnja in 
preskušanje vodov in kanalov za odpadno vodo). Na mestih, kjer bo prišlo do rušenja 
obstoječih objektov (ograj in podobno), je potrebno po končanih delih vzpostaviti v prvotno stanje. 
Pred zasutjem meteornega kanala je potrebno preveriti vzdolžne padce in odtekanje vode po 
ceveh. 
 
Predvidena dela za izvedbo meteorne kanalizacije obsegajo vsa dela in potrebni materiali (obsipni 
material cevi, zasipni material cevi, razbremenilne AB obroče LTŽ pokrovov – povozna izvedba, 
fazonski kosi, stični material, izdelava direktnih stikov na terenu, razpiranje, ročni izkop v območju 
obstoječih vodov, začasna zaščita obstoječih komunalnih vodov, usklajevanje z drugimi izvajalci, 
čiščenje, pregled, transporti, …), ki so potrebni za izvedbo predvidene meteorne kanalizacije. 
 
V kolikor se predvideni izbrani materiali opisani v nadaljevanju in ostali pogoji upoštevani v 
izdelanem projektu spremenijo, je potrebno izdelati izračun. Predvidena meteorna 
kanalizacija je prikazana v grafičnem delu projekta. 
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T.1.6.1.1 POVRŠINSKO IN GLOBINSKO ODVODNJAVANJE 

 
Padavinska voda se preko muld in vtočnih jaškov odvodnjava v novo predvidenih kanalizacijskih 
ceveh fi 200-250 mm in se vodi do obstoječih jaškov ali z iztokom na teren. Za vso talno vodo, ki 
se ali po površini ali pod površino steka proti cestnemu telesu, je potrebno omogočiti, da se vodo 
ustrezno zajame. 
 
Na odseku ceste G1-5/0360 se med km 0,392 in 0,301 zaradi zasutja obstoječega obcestnega 
jarka predvidi izvedba drenažne kanalizacije, ki se steka v kotanjo ob cesti. Za zajetje zaledne 
vode se predvidi asfaltna mulda ob robu hodnika za pešce od km 0,390 do km 0,295, ki ima iztok v 
depresijo ob cesti. Zaradi izgradnje hodnika za pešce se med km 0,470 in 0,420 prestavi obstoječi 
obcestni jarek. 
 
Na odseku lokalne ceste LZ 342051 se predvidijo trije kanali meteorne kanalizacije. Kanal A 
poteka od km 0,090 do 0,00 in se steka v prestavljeni obcestni jarek. Kanal B poteka od km 0,105 
do 0,215 in se steka v vodotok, ki ga prečka cesta. Kanal C poteka od km 0,265 do 0,245 ter in se 
steka v vodotok, ki ga prečka cesta. 
 
Meteorna kanalizacija je dimenzionirana na 10-letni naliv s povratno dobo 15 minut, kar znaša 299 
l/s/ha (vremenska postaja Lisca). Priložena je tabela odvodnjavanja, iz katere so razvidne količine 
vode v vsaki cevi in jašku. 
 
Površinsko odvodnjavanje obsega vsa dela, ki so potrebna za ureditev ustreznih nagibov 
preko katerih se meteorna voda z vozišča steka v predvideni kanalizacijski sistem meteorne 
vode). 
 
 

T.1.6.1.2 NAČIN GRADNJE KANALIZACIJE IN IZBIRA CEVI 

 
PRIČETEK GRADNJE 
 
Pred pričetkom gradnje je potrebno zavarovati gradbišče z ustreznimi zaščitnimi ograjami, 
signalizacijo in ostalim, kot je navedeno v predpisih o varstvu pri gradbenem delu. Zavarovanje je 
potrebno postaviti na mestih, kjer pričakujemo promet pešcev, kolesarjev, motornih vozil ter ostalih 
udeležencev v prometu. Sočasno z zakoličbo projektiranih kanalov je obvezno zakoličiti trase 
ostalih komunalnih vodov, ki tangirajo traso projektiranih kanalov (beri projektne pogoje!). 
Zakoličbo je potrebno izvajati v prisotnosti upravljavcev posameznih komunalnih vodov in 
upravljavca ceste. O zakoličbi je potrebno voditi zapisnik. Vanj navesti tudi ime odgovorne osebe, 
ki bo vršila nadzor varovanja posameznih komunalnih naprav. 
 
IZKOPI 
 
Na delu trase, ki poteka ob strmih vkopnih brežinah (omejen prostor za izkop) bo potrebno izkope 
izvajati kot strojno ročni izkop v vertikalnem izkopu. Široki izkop (pod kotom 60°) gradbene 
jame se uporabi samo na mestih, kjer prostor to dovoljuje (izven območja obstoječih 
komunalnih vodov). 
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Vse brežine vertikalnega izkopa se varujejo z zaščitnim opažem (razprti leseni opaž v vodoravni 
smeri – plohi debeline 5 cm in dolžine do 4.0 m), ki so obojestransko višje od terena za cca 20 cm. 
Pri izvedbi izkopa bo potrebno posebno pozornost nameniti obstoječim komunalnim vodom, tako 
da bodo VSI vodi predhodno zakoličeni. Pri vseh križanjih oziroma približevanju komunalnim 
vodom se izvede ROČNI IZKOP. 
 
Način izkopa se bo prilagajal vremenskim razmeram in na podlagi navodil geomehanika (nadzor!!). 
Izkop je izvajati po veljavnih predpisih iz varstva pri gradbenem delu. Na mestih, kjer bo prišlo do 
rušenja obstoječih objektov (ograj in podobno), je potrebno po končanih delih vzpostaviti v prvotno 
stanje. 
 
IZBIRA MATERIALA 
 
Za meteorno kanalizacijo smo predvideli uporabo cevi dimenzij PE DN200-250 ustreznega 
trdnostnega razreda SN 8 (povozna površina) Spoji se izvršijo s fazonskimi kosi. Vgradnja cevi se 
izvaja po navodilih proizvajalca cevi. Če se bodo vgrajevale druge vrste cevi, morajo imeti 
podobne karakteristike kot predvidene (vodotesnost, propustnost, hrapavost, nosilnost). Na mestu, 
kjer je zunanja obtežba večja od dopustne obtežbe podane v navodilih proizvajalca cevi, je 
potrebno cevi obbetonirati. 
 
VGRAJEVANJE CEVI 
 
Vgradnjo cevi morajo izvesti usposobljeni delavci pod strokovnim nadzorom. Pri sami vgradnji cevi 
je potrebno upoštevati splošne smernice za polaganje cevovodov, ki so položeni v zemljo in so 
okvirno definirane v standardu SIST EN 1610 in tudi v standardu DIN 4033. 
 
S pravilno pripravo posteljice (debeline 15 cm) se cevi obsuje z materialom, ki ga je možno 
utrjevati in ne vsebuje kamenja (zrna da ne pride do zamašitve), dobrim in postopnim utrjevanjem 
zasipa (stopnja zbitosti po Proctorju DPr > 95 %) ob cevi ter vsaj 20 cm nad temenom cevi, je 
doseženo, da se cevi, ki so z zemljino prekrite od 0.60 m pa do 0.80 m, tudi pod najtežjo prometno 
obremenitvijo SLW 60 (glede na DIN 1072) ne deformirajo nad dopustno mejo 6%. Dosledno je 
potrebno upoštevati navodila proizvajalca cevi. 
 
ZASIP KANALA 
 
Cev moramo zasipati v plasteh maksimalne debeline 30 cm in material nabijati istočasno na obeh 
straneh cevovoda. Pri tem moramo paziti, da se cev ne bi izmaknila s svoje lege. Upoštevati je treba 
tudi Navodila za polaganje cevi. Če ni drugače predpisano, je treba nasutje v območju cevi zbiti na 
najmanj 90% po standardnem Proctorjevem postopku. V primeru prometne obtežbe so vrednosti 
zahtevane zbitosti večje. Posebno moramo paziti, da je material dobro podbit ob obokih cevi.  
 
Če se v jarku pojavi talna voda, jo moramo črpati, dokler cevi niso montirane in zasute do take 
višine, da preprečimo dvig cevi zaradi vzgona. Na mestih, kjer je zunanja obtežba večja od 
dopustne obtežbe podane v navodilih proizvajalca cevi, je potrebno cevi obbetonirati. 
 
Priporočamo, da cevi montiramo in zasipavamo sproti in ne puščamo daljših odsekov cevovoda 
nezasutih. S tem se izognemo neprilikam pri močnejših nenadnih padavinah in morebitnih 
mehanskim poškodbam cevovoda. 
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Na mestu, kjer je zunanja obtežba večja od dopustne obtežbe podane v navodilih proizvajalca cevi, 
je potrebno cevi obbetonirati.  
 
REVIZIJSKI JAŠKI, CESTNI POŽIRALNIKI IN POŽIRALNIŠKE ZVEZE 
 

Revizijski jaškem se izvedejo iz polietilena (PE) krožnega prereza 600-800 mm. Pokrov jaška je 
iz LTŽ pokrova, ki je vgrajen v betonski venec. Pri vgradnji revizijskih jaškov je potrebno upoštevati 
navodila proizvajalca. 
 
Pred dokončnim zasutjem meteornega kanala, je potrebno preveriti odtekanje vode v ceveh ter 
odtekanje vode z vozišča in vse požiralniške zveze na meteorni kanal. Preveriti je potrebno 
izračunane višine ter dejansko odtekanje vode z vozišča. Vtočni PE jaški so notranjega premera 
Ø50-60 mm. Vtok z vozišča poteka preko vtočnih jaškov, pokrov jaška je iz duktilne litine, 
nosilnosti B125 in D400 (povozne površine). Cestne požiralnike se lahko lokalno prilagaja 
obstoječemu rezultirajočemu naklonu vozne površine. Pred dokončnim asfaltiranjem obrabnega 
sloja asfaltne mulde, je potrebno preveriti smer odtekanja meteorne vode z vozišča ter celotno 
kanalizacijo. Del jaška so tudi vsi pripadajoči kosi za montažo in stikovanje. Vse jaške in 
kanalizacijske cevi je potrebno redno pregledovati in čistiti. Revizijski jaški in cestni požiralniki 
morajo biti ustrezno grajeni in predvideni za vgradnjo na vozišču s protihrupnim zaklepom. 
 
KRIŽANJE Z OBSTOJEČIMI KOMUNALNIMI VODI 
 
Za križanje s komunalnimi vodi je potrebno predhodno obvestiti upravljavce le teh, da na terenu 
določijo oz. zaznamujejo točno lego. V nasprotnem primeru investitor in izvajalec nista dolžna 
poravnati nastalo škodo. Križanja je zavarovati v skladu z navodili upravljavca in s predpisi o 
varstvu pri delu. 
 
Investitor je dolžan dodatno zaščititi vse komunalne naprave in objekte, pri katerih ne dosega 
minimalnih odmikov. 
 
ZAKLJUČEK 
 
Pri izvajanju gradnje se mora izvajalec ravnati po "Navodilih za izvajanje gradnje in tehnično izvedbo 
kanalizacije in spremljajočih objektov". V nadaljnjem mora upoštevati vse veljavne predpise in 
zakone o gradnji kanalizacije predvsem pa zakon o graditvi objektov in Pravilnik o varstvu pri 
gradbenem delu. 
 
 

T.1.7 UREDITEV KOMUNALNIH VODOV 
 
Tuje storitve v splošnem zajemajo dela povezana z: 
 

• Elektroenergetski vodi, 

• Telekomunikacijske naprave, 

• Cestna razsvetljava, 

• Vodovodi in kanalizacija, 

• Plinovodi, 

• Preskusi, nadzor in tehnična dokumentacija. 
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Projektu je priložena Zbirna karta komunalnih vodov, z vrisano komunalno energetsko infrastrukturo. 
Predvidena gradnja poteka ob obstoječih prometnih površinah, zato je moč sklepati, da je obstoječa 
komunalna infrastruktura pod obstoječimi prometnimi površinami vgrajena v povozni izvedbi. 
 
Za križanje s komunalnimi vodi je potrebno predhodno obvestiti upravljavce le teh, da na 
terenu določijo oz. zaznamujejo točno lego. V nasprotnem primeru investitor in izvajalec nista 
dolžna poravnati nastale škode. Križanja je potrebno zavarovati v skladu s predpisi o varstvu pri 
delu. Predvidene trase kanalov so usklajene z ostalimi obstoječimi in predvidenimi komunalnimi vodi 
kot je prikazano v zbirniku komunalnih vodov. Križanja s plinovodi so prikazana tudi v vzdolžnem 
profilu, ostala križanja obravnavajo načrti elektrotehnike. Za potrebe izdelave projektne 
dokumentacije na nivoju projekta za izvedbo, smo zaščito in prestavitve obstoječih komunalnih 
vodov ocenili na podlagi prejetih podatkov s strani upravljavcev le–teh. Ocena stroškov je bila 
narejena na podlagi izdelanih načrtov. 
 
V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznano komunalno napravo, 
mora takoj ustaviti dela, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem obvestiti upravljavca, 
projektanta, investitorja in nadzor. 
 
 

T.1.7.1 ELEKTRIKA 
 
S predvidenim posegom na državni cesti kot tudi lokalni cesti tangiramo obstoječe 
elektroenergetske vode. Posamezni upravljavec elektroenergetske infrastrukture (ob državni cesti 
Elektro Celje d.d., ob lokalni cesti Elektro Ljubljana d.d.), je izdal projektne pogoje v katerih je 
navedeno, da se s predvidenimi projektnimi rešitvami posega v varnostni koridor nizko 
napetostnega 0.4 kV kablovoda, ki ga je potrebno pred začetkom izvedbe zakoličiti in zaščititi. 
 
Načrt obravnava izdelavo cevnih zaščit za potrebe zaščite in prestavitve NN vodov, medtem ko SN 
vodi niso tangiran. Izhodiščni tehnični in drugi podatki za izdelavo tega projekta so podani v izdanih 
projektnih pogojih komunalnih upravljalcev ter Elektro Celje d.d. in Elektro Ljubljana d.d. Na 
predmetnem segmentu obstaja NN omrežje, ki ga predstavljajo zemeljski vodniki položeni prosto v 
zemljo in v cevni zaščiti pod voznimi in utrjenimi površinami. NN vodniki so tangirani zaradi izvedbe 
pločnika, zato je potrebno izvesti odkaz posameznega tangiranega vodnika, izvesti ročni odkop po 
trasi obstoječega kabla v skupni dolžini 306m (ob lokalni cesti – Elektro Ljubljana d.d.) in  
obstoječega kabla v skupni dolžini 6m (ob državni cesti – Elektro Celje d.d.) pod nadzorom 
pristojne osebe posameznega elektro distributerja, nato sledi s prerezano cevjo Φ160mm zaobjem 
tangiranega kabla, spajanje cevi z ustreznimi objemkami, 2x povijanje s PVC folijo, obsipanje z 
drobnim peskom granulacije 0-4mm, ter nato še nadbetoniranje z betonom C10/15. Vzporedno se 
položi rezervna cev enakega tipa in prereza. Sledi zasipavanje z izkopanim materialom nabijanje 
ter ureditev trase in odvoz odvečnega materiala. Paziti je potrebno na obstoječo ozemljilo, da se 
ga s posegom ne pretrga ali poškoduje! Po končanih delih se vse površine povrnejo v prvotno 
stanje. Vse morebitne spremembe pri izvedbi na terenu je potrebno vnesti v izvršilne načrte, kjer 
bo točno razvidno kako in kaj ter kje se je prestavilo oziroma spremenilo. Pri tem je potrebno 
upoštevati Pravilnik o tehničnih normativih za izdelavo in vzdrževanje katastra komunalnih naprav 
in katastra, ki ga o svojih napravah in objektih vodijo komunalne in druge delovne organizacije in 
Navodila o načinu in postopku za izdelavo in vzdrževanje katastra komunalnih naprav. V tehnično 
dokumentacijo je potrebno vnesti vse pomembnejše dele kabla kot so morebitne kabelske spojke, 
različna križanja z ostalimi komunalnimi vodi ali drugimi napravami, polaganje v cevi. Kjer način 
postavitve omrežja bistveno odstopa od običajnega, se izdela posnetek preseka trase omrežja s 
potrebnimi označbami in kotami. 
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V kolikor bo izvajalec del pri izvajanju del opazil neznano elektroenergetsko napravo, mora takoj 
ustaviti dela ter o tem obvestiti distributerja omrežja, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem obvestiti 
upravljavca, projektanta, investitorja in nadzor. Vsi obstoječi komunalni vodi so vrisani in prikazani 
informativno, zato je potrebno pred izvedbo naročiti in izvesti zakoličbo posameznega obstoječega 
in predvidenega komunalnega voda. V primeru odstopanj je potrebno obvestiti projektanta in 
poiskati ustrezno rešitev (prestavitve oz. korekcije tras predvidenih naprav novih komunalnih 
vodov). 
 
V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznani vod, ki je del 
elektroenergetskih vodov mora takoj ustaviti dela, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem 
obvestiti upravljavca, projektanta, investitorja in nadzor. 
 
 

T.1.7.2 CESTNA RAZSVETLJAVA 
 
V projektu je predvidena izgradnja nove cestne razsvetljave, ki je obdelana v ločenem načrtu št. 
1393/2020, ki je sestavni del izvedbene dokumentacije AP048-18. 
 
V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznani vod, ki je del cestne 
razsvetljave mora takoj ustaviti dela, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem obvestiti 
upravljavca, projektanta, investitorja in nadzor. 
 
 

T.1.7.3 TK VODI 
 
S predvidenim posegom na državni in lokalni cesti je tangirano obstoječe telekomunikacijsko 
omrežje. Upravljavec telekomunikacijskih vodov (Telekom Slovenije) je podal projektne pogoje, 
kjer je navedeno, da je tangirane vode nad traso ter prečkanjih potrebno zaščititi kot tudi zagotoviti 
izdelavo nove TK KK v predvideni pločnik. V bližini obstoječih TK vodnikov je potrebno vršiti ročni 
izkop pod nadzorom pristojne osebe Telekoma Slovenije, ki ima vlogo mnenje dajalca. 
 
Izhodiščni tehnični podatki za izdelavo zaščite in prestavitve so podani v projektnih pogojih 
komunalnih upravljalcev ter posredovanih podatkih Telekoma Slovenije d.d. in T2 d.d. ter ANSAT 
d.o.o. (CaTV oz. KKS). Po končanih gradbeno montažnih delih je potrebno izdelati izvršilno 
tehnično dokumentacijo z geodetskim posnetkom, ki obsega situacijski in shematski načrt zaščite 
in prestavitve z vsemi potrebnimi detajli posameznih križanj in drugimi detajli. Ker projekt 
obravnava le zaščito telekomunikacijskega omrežja na območju zaščite in prestavitve obstoječega 
omrežja podjetja Telekom Slovenije, tehnični izračuni glede dimenzioniranja kablov niso potrebni, 
saj se kapaciteta kablov in njihova dolžina ter funkcija z rekonstrukcijo ne spreminja. Projektne 
rešitve se izvedejo upoštevajoč razmere, potek kablov in zahtevane tehnične pogoje s strani 
podjetja Telekom Slovenije d.d. 
 
Za potrebe ustrezne zaščite obstoječega TK omrežja na območju obdelave je zaradi tangenc 
obstoječega TK omrežja potrebno pod utrjenimi površinami in na mestih križanj izvesti cevno 
zaščito oz. njeno podaljšanje obstoječih TK zemeljskih tangiranih vodnikov skupne dolžine 136m, 
ki se jih ročno odkoplje in nato zaobjame s prerezano cevjo stigmafleks Φ125mm in ustreznimi 
cevnimi objemkami, ki se najprej dvakrat povije s PVC folijo in nato obsiplje z drobnim peskom 
granulacije 0-4mm ter obetonira z betonom C10/15 (povozna površina). Vzporedno se položi cev 
enakega prereza in tipa.  
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Izvede se tudi nova TK kabelska kanalizacija 1x PEHD 2xΦ50/42mm s pripadajočimi betonskimi 
kabelskimi jaški dim. BC-ϕ60cm globine 100cm (svetlih dimenzij) in LŽ pokrovom nosilnosti 250kN 
(8kpl) na območju obdelave. Na mestih začetkov in koncev posameznega dela zaščite je potrebno 
prazen prostor med zaščitno cevjo in posameznim kablom zatesniti s primernim tesnilnim čepom. 
Zaščiteno TK omrežje ima na delu trase križanja z drugimi obstoječimi in projektiranimi 
komunalnimi vodi, zato je potrebno pri izgradnji upoštevati pogoje vseh komunalnih upravljalcev. 
Predlagamo, da se v času gradnje najprej izvedejo zaščitni ukrepi na obstoječem TK omrežju, saj 
bi to lahko preprečilo večje motnje v telekomunikacijskem prometu. V kolikor to ne bo izvedljivo, je 
izvajalec dolžan v primeru okvare zagotoviti takojšnji dostop do obstoječih kablov 
telekomunikacijskega omrežja v smislu zagotovitve najkrajših motenj TK prometa. V kolikor 
izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznano komunalno napravo, mora takoj ustaviti 
dela, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem obvestiti upravljavca, projektanta, investitorja in nadzor. 
 
V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznano komunalno napravo, 
mora takoj ustaviti dela, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem obvestiti upravljavca, 
projektanta, investitorja in nadzor. 
 
 

T.1.7.4 CATV OZ KKS VODI (T2 D.D. TER ANSAT D.O.O.) 
 
S predvidenim posegom na državni in lokalni cesti je tangirano obstoječe telekomunikacijsko 
omrežje. Upravljavec telekomunikacijskih vodov (ANSAT d.o.o.) je podal projektne pogoje, kjer je 
navedeno, da je tangirane vode nad traso ter prečkanjih potrebno zaščititi kot tudi zagotoviti 
izdelavo nove KKS KK v predvideni pločnik. V bližini obstoječih KKS vodnikov je potrebno vršiti 
ročni izkop pod nadzorom pristojne osebe podjetja ANSAT d.o.o., ki ima vlogo mnenje dajalca. 
Izhodiščni tehnični podatki za izdelavo zaščite in prestavitve so podani v projektnih pogojih 
komunalnih upravljalcev ter posredovanih podatkih Telekoma Slovenije d.d. in T2 d.d. ter ANSAT 
d.o.o. (CaTV oz. KKS). Po končanih gradbeno montažnih delih je potrebno izdelati izvršilno 
tehnično dokumentacijo z geodetskim posnetkom, ki obsega situacijski in shematski načrt zaščite 
in prestavitve z vsemi potrebnimi detajli posameznih križanj in drugimi detajli. Ker projekt 
obravnava le zaščito telekomunikacijskega omrežja na območju zaščite in prestavitve obstoječega 
omrežja podjetja ANSAT d.o.o. in T2, tehnični izračuni glede dimenzioniranja kablov niso potrebni, 
saj se kapaciteta kablov in njihova dolžina ter funkcija z rekonstrukcijo ne spreminja. Projektne 
rešitve se izvedejo upoštevajoč razmere, potek kablov in zahtevane tehnične pogoje s strani 
podjetja Telekom Slovenije d.d. Za potrebe ustrezne zaščite obstoječega KKS omrežja na območju 
obdelave je zaradi tangenc obstoječega KKS omrežja potrebno izvesti zaščito KKS oz. CATV 
omrežja podjetij ANSAT d.o.o. in T2 d.d., in sicer pod utrjenimi površinami in na mestih križanj z 
izvedbo cevne zaščite oz. njenega podaljšanja obstoječih KKS zemeljskih tangiranih vodnikov 
skupne dolžine 14m (T2) in 3m (ANSAT d.o.o.), ki se jih ročno odkoplje in nato zaobjame s 
prerezano cevjo stigmafleks Φ125mm in ustreznimi cevnimi objemkami, ki se najprej dvakrat 
povije s PVC folijo in nato obsiplje z drobnim peskom granulacije 0-4mm ter obetonira z betonom 
C10/15 (povozna površina). Vzporedno se položi cev enakega prereza in tipa. Izvede se tudi nova 
KKS kabelska kanalizacija 1x PVC Φ110mm + 1x PEHD 2xΦ50mm (ANSAT d.o.o.) s 
pripadajočimi betonskimi kabelskimi jaški dim. BC-ϕ50cm globine 100cm (svetlih dimenzij) in LŽ 
pokrovom nosilnosti 250kN (10kpl) na območju obdelave. Na mestih začetkov in koncev 
posameznega dela zaščite je potrebno prazen prostor med zaščitno cevjo in posameznim kablom 
zatesniti s primernim tesnilnim čepom. Pred pričetkom del je potrebno naročiti odkaz obstoječih 
KKS vodov pri pristojnih posameznega navedenega podjetja, in v kolikor bo potrebno, se pri 
izvedbi del določi dodatne zaščitne ukrepe. 
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Na mestih začetkov in koncev posameznega dela zaščite je potrebno prazen prostor med zaščitno 
cevjo in posameznim kablom zatesniti s primernim tesnilnim čepom. Zaščiteno KKS omrežje ima 
na delu trase križanja z drugimi obstoječimi in projektiranimi komunalnimi vodi, zato je potrebno pri 
izgradnji upoštevati pogoje vseh komunalnih upravljalcev. Predlagamo, da se v času gradnje 
najprej izvedejo zaščitni ukrepi na obstoječem KKS omrežju, saj bi to lahko preprečilo večje motnje 
v telekomunikacijskem prometu. V kolikor to ne bo izvedljivo, je izvajalec dolžan v primeru okvare 
zagotoviti takojšnji dostop do obstoječih kablov telekomunikacijskega omrežja v smislu zagotovitve 
najkrajših motenj KKS prometa. V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na 
neznano komunalno napravo, mora takoj ustaviti dela, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem obvestiti 
upravljavca, projektanta, investitorja in nadzor. 
 
 

T.1.7.5 VODOVOD 
 
S predvidenim posegom na obravnavanem območju tangiramo obstoječe vodovodno omrežje. 
Upravljavec komunalne infrastrukture JP Komunala Radeče d.o.o., je podal projektne pogoje h 
gradnji št. 171/2019, z dne 21.2.2019. Skladno z izdanimi projektnimi pogoji se vsa dela v območju 
vodovoda izvajajo z ročnim izkopom. Med profili B8 in B10 se predvidi zaščita obstoječega 
vodovoda, v kolikor le ta še ni izveden v povozni obliki. 
 
V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznano komunalno napravo, 
mora takoj ustaviti dela, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem obvestiti upravljavca, 
projektanta, investitorja in nadzor. 
 
 

T.1.7.6 KANALIZACIJA 
 
S predvidenim posegom na glavni in regionalni cesti tangiramo obstoječi mešani kanalizacijski 
sistem. Upravljavec komunalne infrastrukture JP Komunala Radeče d.o.o., je podal pogoj, da je 
potrebno prilagoditi pokrove jaškov z ustrezno kvaliteto in nosilnostjo. Pred pričetkom del je 
potrebno upravljalcu pisno naročiti zakoličbo cevovodov. 
 
V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznano komunalno napravo, 
mora takoj ustaviti dela, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem obvestiti upravljavca, 
projektanta, investitorja in nadzor. 
 
 

T.1.7.7 PLIN 
 
S predvidenim posegom tangiramo obstoječe plinovodno omrežje dveh lastnikov in sicer Adriaplin 
d. o. o. in Plinovodi d. o. o. Pooblaščenec upravljalca (Adriaplin d.o.o.) IBJ d.o.o., je podal 
projektne pogoje k projektu št. RA-3387/19, z dne 31.1.2019. 
 
Čez obstoječi plinovod ni dovoljen transport težkih tovornih vozil izven utrjenega cestišča. 
 
V kolikor izvajalec del pri izvajanju gradbenih del naleti na neznano plinovodno napravo, 
mora takoj ustaviti dela, lokacijo ustrezno zaščititi in o tem obvestiti upravljavca, 
projektanta, investitorja in nadzor. 
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T.1.8 POŽARNA VARNOST 
 
Na območju obdelave hidrantno omrežje ni predvideno. Ocena požarne ogroženosti ni bila 
izdelana. Pri gradnji je potrebno upoštevati vse pasivne in aktivne ukrepe za varovanje pred 
požarom, ki bodo zagotavljali: 
 

• Pogoje za pravočasno odkrivanje, obveščanje, omejitev širjenja in učinkovito gašenje požara, 

• Pogoje za preprečevanje in zmanjševanje škodljivih posledic požara za ljudi, premoženje in 
okolje, 

• Pogoje za pravočasen in varen umik ljudi iz kateregakoli dela objekta, 

• Dostopne in delovne površine za intervencijska vozila in gasilce, 

• Vire za oskrbo z vodo za gašenje požarov. 
 
 

T.1.9 VZDRŽEVANJE POVRŠIN IN OBJEKTOV 
 
Za potrebe vzdrževanja in upravljanja z prometnimi površinami je potrebno izdelati Poslovnik o 
vzdrževanju, kjer so skladno s Pravilnikom o rednem vzdrževanju javnih cest (UL RS, 27. maj 
2016), določeni redni in izredni pregledni cest. Pri vzdrževalnih delih, je potrebno upoštevati 
določila navedena v Pravilniku o rednem vzdrževanju javnih cest (Uradni list RS, št. 38/2016), 
Tehnični specifikacija TSC 08:311–Redno vzdrževanje cest, vzdrževanje prometnih površin, 
asfaltna vozišča in Tehnični specifikaciji TSC 08:312–Redno vzdrževanje cest, vzdrževalna dela 
izven prometnih površin. 
 
Izredni pregledi cest se opravljajo: 
 

• ob ali takoj po dogodkih, kot so naravne nesreče, težje prometne nesreče, požar, eksplozije, 
posedanje ali drsenje terena, izredni prevozi in drugi izredni dogodki, ki vplivajo na cesto, 
oziroma takrat, ko je ogrožena varnost cestnega prometa, 

• ob pojavu nenadnih večjih poškodb posameznih elementov ceste ali cestnega objekta, 

• pri ugotavljanju sposobnosti ceste ali cestnega objekta za prevzemanja dodatnih ali izrednih 
obremenitev, 

• pred pretekom garancijske dobe za cesto ali cestni objekt. 
 
Strokovna služba določi vsebino in obseg izrednega pregleda ter imenuje komisijo za opravljanje 
pregleda. Komisija o svojih ugotovitvah sestavi poročilo s predlogom o potrebnih ukrepih. 
Vzdrževalna dela se morajo izvajati vestno in po pravilih stroke, z uporabo sodobnih tehnologij in 
mehanizacije ter s strokovno usposobljenimi izvajalci, ki izpolnjujejo predpisane pogoje za 
izvajanje teh del. Opravljati se morajo v skladu s predpisi o cestah, graditvi objektov, urejanju 
prostora, varnosti cestnega prometa, varstvu okolja, navodili za obratovanje in obveznostmi do 
sosedov ob cesti. Strokovno nadzorstvo nad izvajanjem vzdrževalnih del zagotavlja strokovna 
služba. Vzdrževanje ceste se začne takoj po predaji ceste ali njenega posameznega dela v promet. 
Vzdrževalna dela se praviloma opravljajo takrat, ko so za to najprimernejše vremenske, prometne 
in druge razmere za izvajanje del. Območje, kjer se izvajajo vzdrževalna dela, je izvajalec del 
dolžan označiti in zavarovati s predpisano prometno signalizacijo tako, da je zagotovljena varnost 
prometa in delavcev pri opravljanju del. Začasno prometno ureditev in signalizacijo je izvajalec del 
dolžan umakniti takoj, ko ni več potrebna. 
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Redno vzdrževanje se izvaja v skladu z izvedbenim programom vzdrževanja. Izvajalec rednega 
vzdrževanja je dolžan o svojem delu voditi evidenco, iz katere mora biti razvidno, kdaj in katera 
dela so bila opravljena, obseg in trajanje teh del, potrošnja materialov, uporabljena delovna sila in 
mehanizacija ter drugi pomembni podatki o opravljenih delih. Redna vzdrževalna dela se praviloma 
opravljajo v času manjšega prometa in po možnosti brez omejitev prometa.  
 
Dela rednega vzdrževanja so: 
 

• pregledniška služba, 

• redno vzdrževanje prometnih površin, bankin, elementov odvodnjavanja, brežin, prometne 
signalizacije in opreme, cestnih naprav in ureditev, vegetacije, cestnih objektov 

• zagotavljanje preglednega polja in prostega profila ceste, 

• čiščenje cest, 

• nadzor osnih obremenitev, skupnih mas in dimenzij vozil, 

• intervencijski ukrepi, 

• zimska služba. 
 
Obnovitvena dela je treba priglasiti pristojnemu organu po predpisih o urejanju prostora. Vrsto in 
obseg dokumentacije za obnovitvena dela določi strokovna služba glede na vrsto in zahtevnost 
opravila. Za zahtevnejša dela, ki se izvajajo na podlagi načrtov, se pripravi ustrezna projektna 
dokumentacija, za manj zahtevna dela, kot so preplastitve, pleskanje, antikorozijska zaščita in 
podobno pa opis del. Pri pripravi projektne dokumentacije za obnovitvena dela se upoštevajo 
določila predpisov o graditvi objektov in predpisov o cestah. 
 
 

T.1.10 POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE 
 
Izbrani izvajalec gradbenih del do moral pri pripravi gradbišča in izvajanju del upoštevati predvsem 
naslednje pogoje: 
 

• ukrepe za izvajanje varstva pri delu, 

• ukrepi za zaščito podtalnice, 

• zaščita in varovanje gradbišča pred nepooblaščenimi osebami, 

• varovanje okoliških rastlin in živali, 

• stalen dostop intervencijskih vozil in gasilcev do vseh objektov in parcel, 

• minimalno povišanje hrupa na gradbišču. 

• dostopnost vseh stanovalcev do njihovih stanovanjskih objektov in parcel, 

• nemoteno obratovanje državne ceste, 

• ukrepe za izvajanje varstva pri delu (Zakon o varnosti in zdravju pri delu, UL RS 30. 07. 1999; 

Uredba o zagotavljanju varnosti in zdravja pri delu na začasnih in premičnih gradbiščih UL RS 

27. 12. 2001, Pravilnik o varnosti in zdravju pri uporabi delovne opreme (Ur.l. RS št. 101/04); 

• ukrepi za zaščito zraka (hrup, prah, dim), 

• zaščita in varovanje gradbišča pred nepooblaščenimi osebami, 

• varovanje okoliških rastlin in živali, 

• minimalno povišanje hrupa na gradbišču. 
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Izvajalec mora dela izvajati tako, da bo obravnavani odsek glavne ceste v času izvajanja del 
prevozen. V kolikor izvajalec predlaga drugačne rešitve ali uporabi drugačne materiale glede na 
njegovo tehnologijo dela, mora o tem obvestiti vse udeležence pri gradnji. 
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